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Bereich um die Ausnehmung herum angeordnet ist. 
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Mailed: -2.1 Pec. Iaoc 



(57) Abstract: The invention relates to an anti-skid spike 
which may be applied to an embedded opening on a running 
surface of, for example, a tyre, comprising an insert piece and 
a base body with a moulded flange and a recess for housing 
the insert piece. According to the invention, material and 
shape combinations not previously applied or possible can 
be achieved, whereby a housing section is formed on the base 
body, at leasi partly enclosed by at least one sleeve piece and, 
in the assembled state, the sleeve piece is arranged at least 
partly in the region around the recess. 

(57) Zusammenfassung: Die Erfindung betriffl einen 
Gleitschutzstift, der in eine Einbettungsoffnung. einer 
Laufflache beispielsweise eines Reifens einbringbar ist, 
mil einem Einsatzteil und einem Grundkorper, der einen 
angeformten Flansch und eine Ausnehmung fiir die Aufnahme 
des Einsatzteiles aufweist. Um bei solchen Gleitschutzstiften 
bisher nicht verwendete bzw. realisierbare Werkstoff- 
bzw. Form-Kombinationen verwirklichen zu konnen, ist es 
erfindungsgemass vorgesehen, dass an dem Grundkorper ein 
Aufnahmeabschnitt ausgebildet ist, der zumindest teilweise 
von wenigstens einem Mantelteil umfasst ist, und dass das 
Mantelteil im montierten Zustand zumindest teilweise in dem 
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Gleitschutzstift 



Die Erfindung betrifft einen Gleitschutzstift, der in eine Einbettungsoffnung einer 
Laufflache, beispielsweise eines Reifens, einbringbar ist, mit einem Einsatzteil und 
einem Grundkorper, der eine Ausnehmung fur die Aufnahme des Einsatzteiles 
aufv/eist. 

Solche Gleitschutzstifte, auch Spikes genannt, warden eingesetzt, urn die Haftung 
von beispielsweise Reifen auf schnee- oder eisglatter Fahrbahn zu verbessem. 
Dabei ist alien bekannten Systemen gemein, dass im Betrieb, zurn Beispie! bei 
einem Lenk- oder Bremsvorgang, ein verschleiGfester Teil des Gleitschutzstiftes in 
den Schnee oder das Eis eindringt und so die Verzahnung des Reifens mit dem 
Untergrund und damit die ubertragbare Kraft deutlich erhoht. Weiterhin weisen alle 
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Systeme Halteelemente oder -bereiche auf, weiche meist in Form von Flanschen 
ausgefuhrt sind, mit denen der Gieitschutzstift irrl Gummi des Reifens gehalten ist. 

Weiterhin werden derartige Gleilschutzstifte auch bei Schuhen, Hufeisen, Schnee- 
ketten und sonstigen vor Rutschgefahr schutzenden Oder zu schutzenden 
Einrichtungen verwendet. 

Zur Montage des Gleitschutzstiftes wird dieser in eine Einbettungsoffnung in der 
Laufflache des Reifens eingepresst. Der Flansch wird von dem elastischen 
Reifenmaterial umfasst und arretiert 

Der verschleifSfeste Teil und der Haltebereich konnen aus einem Stuck gefertigt 
werden. Altemativ konnen zumindest zweiteilige Systeme eingesetzt werden, bei 
denen ein verschleiBfester St'fft, meist ein Hartmetallstift, in eine Ausnehmung eines 
Halteelementes eingesetzt wird. Die Verbindung zwischen dem Stift und dem 
Halteelement erfolgt da bei durch loten, kleben oder pressen. Das Halteelement kann 
jetzt aus einem gut zu bearbeitenden Materia! mit gunstigen Materialeigenschaften 
wie Stahi, Sintereisen, Aluminium oder Kunststoff gefertigt werden. 

Aus der DE 25 12 071 ist ein dreiteiliger Gieitschutzstift bekannt. Dieser besteht aus 
einem mit einem Kopfflansch versehenen Rumpfteii, an dessen nach aufien 
gerichtetem freien Ende ein Hartmetallstift sitzt, und aus einem das Rumpfteil lose 
umschlingenden, im Reifen-Laufstreifengummi befestigten Sperrring, dessen 
AuSendurchmesser grower als der AuBendurchmesser des Kopffiansches ist. 

Diese Anordnung bewirkt, dass sich das Rumpfteil mit dem Hartmetallstift, wenn der 
Gieitschutzstift auf den StrafSenbelag trifft, gegen die durch den Reifengummi 
aufgebrachten Ruckstellkrafte radial bewegen kann, wahrend der Sperrring aufgrund 
seines gegenuber dem Kopfflansch des Rumpfteiles groSeren Durchmessers 
stationar im Reifenmaterial gehalten ist. Durch die Bewegungsmoglichkeit des 
Rumpfteiles und des Hartmetallstiftes kann so die Kraft, mit der der Hartmetallstift auf 
den StraBenbelag druckt, reduziert werden, wobei die tatsachlich auftretenden Krafte 
durch den Durchmesser des Kopffiansches beeinfiusst werden konnen. Der fest 
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arretierte Sperrring verhindert hingegen, dass das Rumpfleil mil dem Hartrnetallstift 
aus dem Reifen geschleudert wird. Der Sperrring hat hierbei keinen Einfluss auf die 
Verbindung zwischen dem Rumpfteil und dem Hartrnetallstift. 

Aus der DE 691 26 448 ist ein Gleitschutzstifi bekannt, dessen Material auf der 
Umfangsflache gehartet ist und der einen vergleichsweise grossen Durcbmesser 
aufweist. Bei seitlicher Belastung durch Beschleunigung, Bremsen oder Kurvenfahrt 
kippt dieser Gleitschutzstifi und greift dadurch am Aussenrand seiner Auflageflache 
in den Strassenbelag. 

Es ist Aufgabe der Erfindung, einen Gleitschutzstifi der eingangs erwahnten Art zu 
schaffen, welcher aus bisher nicht verwendeten bzw. realisierbaren Werkstoff- bzw. 
Form-Kombinationen bei gleichzeitig guter Formstabilitat hersteiibar ist. 

Die Aufgabe der Erfindung wird dadurch geiost, dass an dem Grundkorper ein 
Aufnahmeabschnitt ausgebildet ist, der zumindest teilweise von wenigstens einem 
Mantelteil umfasst ist, und dass das Mantelteil im montierten Zustand zumindest 
teilweise in dem Bereich urn die Ausnehmung herum angeordnet ist. 

Bei dieser Anordnung ubemimmt der Grundkorper wie gewohnt die Aufgabe, das 
Einsatzteil zu halten. Der Grundkorper kann in seiner Materialauswah! und/oder 
Funktionalitat dabei so ausgelegt sein, dass sich eine gute Fixierung des 
Einsatzteiles ergibt Das Mantelteil fixiert die Verbindung zwischen dem Grundkorper 
und dem Einsatzteil. Damit kann eine stabile Verbindung des Gesamtsystems 
aufgebaut werden. Wenn dies gewunscht ist, kann das Mantelteil bezuglich seiner 
Materialeigenschaften auch auf das Verschleiliverhalten des Gesamtsystems 
abgestimmt werden. Beispielsweise kann der Grundkorper aus verschJeiGweichem 
Material bestehen. Uber das Mantelteil aus verschleifiharterem Material kdnnen dem 
Gesamtsystem die erforderlichen Verschleifiwerte zugeordnef werden. 

Das Mantelteil kann bei entsprechender Auslegung den Grundkorper gegen seitliche 
Biegung stabilisieren, so dass auch andere als bisher verwendbare und eventuell 
auch kostengunstige Werkstoffe fur den Grundkorper einsetzbar sind. 
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In einer bevorzugten Ausfuhrungsform ist vorgesehen, dass das Einsatzteil im 
montierten Zustand uber den Mantel herausragt. Hierdurch wird erreicht, dass das 
Einsatzteil im Betrieb in Schnee und Eis eingedruckt wird und die Verzahnung des 
Reifens mil dem Untergrund und damit die ubertragbare Kraft deutlich erhobi. 

Eine besonders leichte Montage des Einsatzteils bei gieichzeitig fester Verbindung 
zum Grundkorper wird erreicht, indem das Einsatzteil einen kegelformigen Abschnitt 
aufweist, der in montierten Zustand in eine korrespondierende Ausnehmung des 
Grundkorpers eingreift und dass eine form- oder kraftschlussige Verbindung 
zwischen dem Mantelteil und dem Aufnahmeabschnitt des Grundkorpers ausgebildet 
ist. 

Wird das Einsatzteil aus einem Hartwerkstoff, vorzugsweise aus Hartmetalf, und das 
Mantelteil aus einem gegenuber dem Einsatzteil weniger verschleiBfesten Werkstoff 
ausgefuhrt, kann erreicht werden, dass das Einsatzteil und das Material des Reifens 
ein dahingehend aufeinander abgestimmtes VerschleiSvertiaiten aufweisen, dass im 
Betrieb die uberstehende Lange des Einsatzteiies gegenuber der Laufflache im 
wesentlichen erhalten bleibt und das Mantelteil und die Laufflache in gleichem MaBe 
verschlei&en. Das Einsatzteil hat somit eine uber die gesamte Lebensdauer 
gleichbleibende Gieitscbutzwirkung. 

Eine besonders kostengunstige Variante sieht vor, dass der Grundkorper aus einem 
gegenuber dem Einsatzteil und dem Mantelteil weniger verschleififesten Material 
gefertigt ist, da der Grundkorper wegen seines hohen Volumenanteiles am 
Gesamtbauteil die Materiafkosten maftgebfich bestimmt. 

Ein besonders fester und dauerhafter Sitz des Mantelteils wird dadurch erreicht, dass 
das Mantelteil als geschlossener, ganzflachig an dem Aufnahmeabschnitt des 
Grundkorpers anliegender Ring, als partieli segmentweise anliegender Ring oder als 
SpannhQIse in Form eines geschlitzten Ringes ausgebildet 1st. 
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In einer bevorzugten Ausfuhrung weist das Manieiteil an einem oder beiden seiner 
langsseitigen Enden eine zumindestens bereichsweise umlaufende Fase auf. Durch 
die beim Montagevorgang des Gleitschutzstiftes der Laufflache zugewandten Fase 
gteitet das Mantelteif leicht in die.Montageoffnung, durch die andere Fase wird das 
Abrollverhalten verbessert und die Gerauschentwicklung verringert. Ein Aufbau des 
Mantelteils mit beidseitiger Fase nrjit gleicher Geometrie ist vorteilhaft, da bei der 
Montage des Mantels auf den Aufnahrneabschnitt keine Verwechslungsgefahr 
besteht. 

Eine besonders kostengunstige und einfach montierbare Ausfuhrung des Mantelteils 
sieht vor, dass das Mantelteif rotationssymmetrisch aufgebaut ist. 

Eine besonders gute Dichtwirkung des Mantelteils in der Laufflache wird erreicht, 
indem der Grundkorper einen angeformten FJansch aufweist und der Durchrnesser 
des Mantelteils grosser ist als der Durchrnesser des Flansches des Grundkorpers. 
Durch einen grossen Durchmessser des Mantelteils erhalt der Gleitschutzstift einen 
gegen verkippen stabiten Sitz, wodurch seine Gleitschutzwirkung verbessert wird. 

Eine einfache und kostengunstige Herstellung wird dadurch erreicbt, dass der 
Aufnahrneabschnitt des Grundkorpers und der dazu korrespondierende Durchbruch 
des Mantelteils zylindrisch ausgebildet ist. Wird der Aufnahrneabschnitt des 
Grundkorpers und der dazu korrespondierende Durchbruch des Mantelteils 
stumpfkegelformig ausgebildet, kann auch bei groBen Herstelltoleranzen ein fester 
Verbund von Grundkorper und Mantelteil erreicht werden. Ein fester Sitz des 
Mantelteils bei kostengunstigern Grundkorper wird erreicht, indem der 
Aufnahrneabschnitt des Grundkorpers zylindrisch und der dazu korrespondierende 
Durchbruch des Mantelteils stumpfkegelformig, zur Laufflache hin offnend, 
ausgebildet ist, da die Einfuhrung des Einsatzteils zum Aufpilzen des Grundkorpers 
fuhrt und die Losung des Mantelteils wirksam verhindert Eine die Fertigungs- 
toleranzen aufnehmende und gleichzeitig einen fasten Verbund gewahrleistende 
Ausfuhrung sieht vor, dass der Aufnahrneabschnitt des Grundkorpers einen zunachst 
stumpfkegelformigen Abschnitt und einen daran anschliessenden zylindrischen 
Abschnitt aufweisst, wobei der Durchbruch des Mantelteils einen zum 
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stumpfkegelformigen Abschnitt des Aufnahmeabschnitt korrespondierenden Bereich 
aufweist, an den sich eine konisch erweiternde Ausdehnungssenkung anschliesst. 

Eine deftnierte Montage des Mantelteils auf dem Grundkorper und damit gut 
definierte Wirkung des Gleitschutzstifles wird erreicht, indem zwiscben 
Aufnahmeabschnitt und dem Flansqh des Grundkorpers ein Anschiag in Form eines 
Vorsprunges vorgesehen ist. 

Weist der Aufnahmeabschnitt des Grundkorpers ein Rasteiement auf, das im 
montierten Zustand in eine Rastaufnahme des Mantelteils eingreift, kann erreicht 
werden, dass der Mantel mit vergleichsweise geringer Kraft monfiert, gleichzeitig 
dennoch aber wirksam fixiert werden kann, da das Einsatzteii die Rastelemente des 
Grundkorpers aufspreizt und sichert. 

Eine bevorzugte Ausfuhrung sieht vor, dass der Aufnahmeabschnitt des 
Grundkorpers ein RasteJement und mindestens eine schlitzformige Ausnehmung in 
Langsrichtung des Aufnahmeabschnittes aufweist und das Rasteiement im 
montierten Zustand in eine Rastaufnahme des Mantelteils eingreift. Hierdurch wird 
erreicht, dass das Rasteiement des Grundkorpers bei der Montage uber einen 
besondes groBen Weg verschoben werden kann und damit besonders weit und 
sicher in die Rastaufnahme eingreifen kann. 

Wird das Mantelteil mehrteilig ausgefuhrt und weist es mindestens ein weiteres 
Ringmantelteil auf, kann das innen liegende Mantelteil aus weniger verschieiafestem, 
kostengunstigen Material und das Ringmantelteil aus dem ansonsten fur das 
gesamte Mantelteil erforderlicben hoherwertigen Material hergestellt werden. 

Ein verbesserter gegen Ausreissen stabilerer Sitz des Gleitschutzstiftes im 
Reifenmaterial wird erreicht, indem das Mantelteil einen radial nach aussen 
vorstehenden Flansch aufweist und/oder indem der Grundkorper mindestens einen 
weiteren Flansch aufweist. 
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Eine verbesserte Gleitschutzwirkung des Gleitschutzstiftes wird erreicht, indem das 
Einsatzteil im montierten Zustand gegenuber dem Mantelteil zuruckgesetzt ist und 
das Mantelteil gegenuber der Laufflache vorsteht. Das in dieser Ausfuhrung aus 
Hartwerkstoff oder einem anderen geeigneten Materia! hergestellte Mantelteil ist 
wegen der grdsseren Oberflache verschleiBfester und kann durch die bei Belastung 
durch seitliche Krafte durch leichte ( seitliche Verkippung besonders gut in' Schnee 
und Eis eingreifen. 



Die Erfindung wird im folgenden anhand der in den Figuren dargestellten 
Ausfuhrungsbeispiele naher eriautert. Es zeigen teilweise im Schnitt, jeweils im 
oberen Figurenteil im demontierten Zustand und im unteren Figurenteil im montierten 
Zustand: 



Fig. 1 einen Gleitschutzstift mit einem Grundkorper mit zylindrischen 

Aufnahmeabschnitt 

Fig. 2 einen Gleitschutzstift gemaB Fig. 1 mit einem verbreiterten 

Mantelteil 

Fig. 3 einen Gleitschutzstift mit einem Grundkorper mit einem 

Aufnahmeabschnitt, der einen stumpfkegelformigen Abschnitt 
aufweist 

Fig. 4 einen Gleitschutzstift mit einem Mantelteil, welches einen 

konischen Durchbruch, zur Laufflache hin dffnend, aufweist 

Fig. 5 einen Gleitschutzstift mit einem Rastelement auf dem 

Aufnahmeabschnitt des Grundkorpers 



Fig. 6 



einen Gleitschutzstift mit einer schlitzformigen Ausnehmung im 
Bereich des Aufnahmeabschnittes des Grundkorpers 
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Fig.7 



einen Gleitschutzstift mil einem Mantelteil, welches eine 
Ausdehnsenkung aufweist 



Fig. 8 



einen Gleitschutzstift mit einem Mantelteil und einem 
zusatzlichen Ringmanteitei! 



Fig. 9 



einen Gleitschutzstift mil gegenuber der Laufflache 
uberstehendem Mantelteil, welches als VerschleiBelement 
ausgebildet ist 



Fig. 10 



einen Gleitschutzstift mit einem Grundkorper, der zwei Flansche 
aufweist (hier nur im montierten Zustand gezeigt) 



In der Fig. 1 wird ein Gleitschutzstift 1 gezeigt, wie er beispielsweise in eine 
Einbettungsoffnung einer Laufflache 50 eines Reifens einbringbar ist. Der 
Gleitschutzstift 1 weist einen Grundkorper 10 auf, der an seinem einen Ende 
mindestens einen angeformten Flansch 13 tragt Der Grundkorper 10 weist im 
Bereich des Flansches 13 einen Anschlag 12 und am anderen Ende einen 
Aufnahmeabschnitt 11 auf. Der Flansch 13 dient zur Verankerung des Grundkorpers 

10 innerhalb der Einbettungsoffnung des Reifen. Der Aufnahmeabschnitt 11 dient zur 
Aufnahme eines Mantelteils 20, welches den Aufnahmeabschnitt 11 zumindest 
teilweise umfasst und einen zum Aufnahmeabschnitt 11 korrespondierenden 
Durchbruch 23 aufweist Die Position des Mantelteils 20 auf dem Aufnahmeabschnitt 

11 des Grundkorpers 10 wird dabei durch den Anschlag 12 bestimmt. Weiterhin 
weist der Aufnahmeabschnitt 11 eine im oberen Figurenteil nicht sichtbare 
Ausnehmung 14 auf, die zur Aufnahme eines Einsatzteils 30 dient, derart dass im 
montierten Zustand das Mantelteil 20 im Bereich urn die Ausnehmung 14 angeordnet 
ist. Im montierten Zustand ragt das Einsatzteil 30 uber das Mantelteil 20 hinaus. 

Das Einsatzteil 30 ist stiftfdrmig ausgebildet und weist einen Stiftkopf 31, daran 
anschlieBend einen zylindrischen Abschnitt 32 und einen kegelformigen Abschnitt 33 
auf, welcher im montierten Zustand in die dazu korrespondierende Ausnehmung 1 4 
des Grundkorpers 10 eingreift, derart, dass eine form- oder kraftschlussige 
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Verbindung zwischen der Innenflache des Durchbruchs 23 des Mantelteils 20 und 
der Umfangsflache des Aufnahmeabschnitts 11 des Grundkorpers 10 ausgebildet ist. 

Das Manteltei! 20 kann a!s geschiossener ganzflachig an den Aufnahmeabschnitt 1 1 
des Grundkorpers 10 anliegender Ring, als partiell segmentweise anliegender Ring, 
oder als Spannhulse in Form ernes geschlitzten Ringes ausgebildet sein. Im 
gezeigten Beispiel weist das Manteltei! 20 an einem oder beiden seiner langsseitigen 
Enden eine umlaufende Fase 21, 22 auf und ist vorzugsweise rotationssymmetrisch • 
aufgebaut. Es schlieBt im montierten Zustand vorzugsweise mit der Laufflache 50 ab. 
Die Fase 22 dient zur Verringerung der erforderlichen Kraft bei der Montage des 
Gleitschutzstiftes 1 im Reifenmaterial. Die Fase 21 sorgt dafur, dass die 
Abrollgerausche minimiert werden. Vorzugsweise sind die Fasen 21, 22 hinsichtlioh 
ihrer Geometrie gieichartig ausgefuhrt, was Verwechslungen bei der Montage des 
Mantelteils 20 auf dem Grundkorper 10 ausschliesst. 

Das Einsatztei! 30 ist im gezeigten Beispiel aus einem Hartwerkstoff, vorzugsweise 
aus Hartmetali gefertigt. Das Manteltei! 20 ist gegenuber dem Einsatztei! 30 
vorzugsweise aus einem weniger verschleiBfesten Werkstoff ausgebildet. Das 
VerschleiSverhalten der Materiaiien von Einsatztei! 30 und Manteltei! 20 sowie das 
Materia! des Reifens sind derart aufeinander abgestimmt, dass im Betrieb die 
uberstehende Lange des Einsatzteils 30 gegenuber der Laufflache 50 im 
wesentlichen erhalten bieibt und das Mantelteil 20 und die Laufflache 50 in gleichem 
Masse verschleifien. Der Grundkorper 10 kann aus einem gegenuber dem 
Einsatztei! 30 und dem Manteltei! 20 weniger verschleiBfesten Materia! ausgebildet 
sein. Als Materiaiien fur den Grundkorper 10 kommen beispielsweise Kunststoffe, 
Sinterwerkstoffe, Keramiken, beispielsweise Aluminiumoxid, Aluminium oder andere 
geeignete Werkstoffe in Frage. 

Fig. 2 zeigt ein Ausfuhrungsbeispiel gemaG Fig. 1, bei dem der Durchmesser des 
Mantelteils 20 grofler ist als der Durchmesser des Flansches 13 des Grundkorpers 
10. Dadurch wird eine verbesserte Abstutzung des Gleitschutzstiftes 1 innerhalb der 
Einbettungsdffnung erreicht. Biegekrafte werden gleichrnaftiger verteilt. Auch hier 



WO 2005/002885 PCT/EP2004/0071 71 

-10- 

besitzt der Aufnahmeabschnitt 11 des Grundkorpers 10 einen vorcugsweise 
' zylindrischen Abschnitt 18. 

Die in Fig. 3 gezeigte Ausfuhrungsvariante weist gegenuber den in Fig. 1 und Fig. 2 
gezeigten Ausfuhrungsformen einen Aufnahmeabschnitt 11 des Grundkorpers 10 mit 
einem stumpfkegelformigen Abschnitt 17 auf. Der Durchbruch 23 des Mantelteils 20 
besitzt eine dazu korrespondierende Geometrie. Dadurch wird eine selbst 
hemmende Geometrie erreicht, die zudem besonders fertigungstolerant ist. 

Das Ausfuhrungsbeispiel in Fig. 4 weist gegenuber den bisher beschriebenen 
Ausfuhrungsformen einen Aufnahmeabschnitt 11 mit vorzugsweise zylindrischem 
Abschnitt 18 und einem Anschlag 12 auf. Das Mantelteil 20 besitzt demgegenuber 
einen stumpfkegelformigen Durchbruch 23, der zur Lauffla'che 50 hin offnend 
ausgebildet isL Im montierten Zustand, wenn das Einsatzteil 30 in die Ausnehmung 
14 eingesetzt ist, nimmt der Durchbruch 23 das radia! aufdehnende Material des 
Aufnahmeabschnittes 1 1 auf und bildet eine form- bzw. kraftschlussige Verbindung 
zwischen Mantelteil 20 und Grundkorper 10 aus. 

Ein weiteres Ausfuhrungsbeispiel, wie es in Fig. 5 dargestellt ist, weist im Bereich 
des Aufnahmeabschnitts 11 des Grundkorpers 10 ein Rastelement 15 auf, das im 
montierten Zustand in eine Rastaufnahme 25 des Mantelteils 20 eingreift und, noch 
drehbar oder bereits fest, fixiert. Beim Einsetzen des Einsatzteils 30 in die 
Ausnehmung 14 wird erreicht, dass das Material des Aufnahmeabschnitts 11 radial 
gedehnt wird und sich gegen den zylindrischen Teil des Durchbruchs 23 oberhalb 
der Rastaufnahme 24 abstutzt und somit das Mantelteil 20 auf dem Grundkorper 10 
verklemmt. 

Das Rastelement 15 und/oder das Mantelteil 20 sind dabei im Bereich der 
Rastverbindung flexibel ausgelegt. Denkbar ist auch vorzugsweise die Verwendung 
flexibler Materialien, beispielsweise Kunststoff. Denkbar ist auch die Verwendung 
eines Rastelementes als aufgesetztes Federelement in Form eines Federkranzes. 
Der Aufnahmeabschnitt 11 kann zur Aufnahme des Rastelements 15 eine 
Ausnehmung aufweisen, wodurch ein Verschieben auf dem Aufnahmeabschnitt 1 1 
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verhtndert wird. Die Rastaufnahme 24 innerhalb des Durchbruchs 23 kann auch als 
separater Rasteinsatz ausgebildet sein, der zuvor in den Durchbruch 23 eingesetzt 
wird. 

Das in Fig. 6 dargestellte Ausfuhrungsbeispiel weist im Bereich des 
Aufnahmeabschnitts 11 des Grundkorpers 10 ein Rastelement 15 und mindestens 
eine schlitzformige Ausnebmung 16 in Langsrichtung des Aufnahmeabschnitts 11 
a uf. Wird das Einsatzteil 30 in die Ausnehmung 14 des Grundkorpers 10 eingesetzt, 
wird der geschlitzte Bereich des Aufnahmeabschnitts 11 aufgeweitet. Das 
Rastelement 15 greift dabei in eine dazu korrespondierende Rastaufnahme 24 im 
Mantelteil 20 ein, wodurch ein fester Verbund von Grundkorper 10, ManteJteil 20 und 
Einsatzteil 30 nach dem Prihzip des Aufpilzen erreicht wird. 

Die in Fig. 7 dargestellte Ausfuhrungsform des Gleitschutzstiftes 1 besitzt einen 
Grundkorper 10, der einen Aufnahmeabschnitt 11 mit zunachst stumpfkegelformigen 
Abschnitt 17 und daran anschlieBenden zylindrischen Abschnitt 18 aufweist, wobei 
der Durchbruch 23 des Mantelteils 20 einen zum stumpfkegelformigen Abschnitt 17 
des Aufnahmeabschnitts 1 1 korrespondierenden Bereich aufweist, an den sich eine 
konische erweitemde Ausdehnungssenkung 25 anschliefit Im montierten Zustand 
wird das Material des zylindrischen Abschnitts 18 des Aufnahmeabschnitts 1 1 durch 
den Einsatz des Einsatzteils 30 radial in die Ausdehnungssenkung 25 gepresst, 
wodurch der Verbund Grundkorper 10, Mantelteil 20 und Einsatzteil 30 hergestellt 
wird. 

In Fig. 8 ist das Mantelteil 20 aus Fig. 7 zweiteilig ausgefuhrt und weist ein 
zusatzliches Ringmantelteil 40 auf. Das Ringmantelteil 40 besitzt eine konische 
Bohrung 41. Der Grundkorper 10 entspricht in seiner Ausgestaltung dem 
Grundkorper aus Fig. 7 und weist ebenfalls einen stumpfkegelformigen Abschnitt 17 
und einen daran anschlielienden zylindrischen Abschnitt 18 am Aufnahmeabschnitt 
11 auf. Im montierten Zustand wird das Material des zylindrischen Abschnitts 18 des 
Aufnahmeabschnitts 11 durch den Einsatz des Einsatzteils 30 radial in die konische 
Bohrung 41 des Ringmantelsteils 40 gepresst, wodurch der Verbund Grundkorper 
10, Mantelteil 20, Ringmantelteil 40 und Einsatzteil 30 hergestellt wird. 
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lm gezeigte Ausfuhrungsbeispiel besitzi das Manteiteil 20 einen radial nach aufien 
vorstehenden Flansch 26, der fur eine zusatzliche Verankerung des Gleit- 
schutzstiftes 1 in der Laufflache 50 sorgt. 

Fig. 9 zeigl eine Ausfuhrungsform dps Gleitschutzstiftes 1 bei der das Einsatzteil 30 
im montierten Zustand gegenuber dem Manteiteil 20 zuruckgesetzt ist und das 
■Manteiteil gegenuber der Laufflache 50 vorsteht. Das Manteiteil 20 ist dabei aus 
einem verschleifiarmen Hartwerkstoff, vorzugsweise aus Hartmetall ausgefuhrt. 
Dadurch kann das Manteiteil bej seitlicher Krafteinwirkung durch leichte seitliche 
Verkippung besser in die Oberflache aus Schnee oder Eis eingreifen. 

Zusatzlich kann der Grundkorper 10, wie in Fig. 10 exemplarisch gezeigt, zwei oder 
mehrere Flansche 13 aufweisen, die zu einer verbesserten Verankerung in der 
Einbettungsoffnung der Laufflache 50 fuhren. 

Die gezeigten Ausfuhrungsbeispiele gehen von einer Montageanordnung aus, bei 
der das Einsatzteil 30 in die von der Flanschseite des Grundkorpers 10 abgewandten 
Seite in den Aufnahmeabschnitt 1 1 des Grundkorpers 1 0 eingesetzt wird. Denkbar 
sind aber auch Ausfuhrungsvarianten, bei denen das Einsatzteil 30 von der 
Flanschseite des Grundkorpers 10 her einsetzbar ist. Weiterhin ist es denkbar, 
entweder zuerst das Einsatzteil 30 in die Ausnehmung 14 im Aufnahmeabschnitt 1 1 
und dann das Manteiteil 20 uber den Aufnahmeabschnitt 1 1 oder umgekehrt zuerst 
das Manteiteil 20 uber den Aufnahmeabschnitt 11 und im zweiten Schritt das 
Einsatzteil 30 in die Ausnehmung 14 zu montieren. Die erste Variante wird bevorzugt 
bei stumpfkegelformigen Aufnahmeabschnitten 11 wie in Fig. 3 angewendet, die 
zweite Variante bei Typen des Gleitschutzstiftes 1, bei denen ein Aufpilzen des 
Grundkorpers 10 bewirkt werden soil, wie diese in den Figuren 5 bis 8 dargestellt 
sind. Auch bei diesen Varianten der Montage weist der Gleitschutzstift 1 wesentlicne 
Merkmale der Anspruche auf. 

Insgesamt wird mit den beschriebenen Ausfuhrungsbeispielen erreicht, dass ein 
stabiler Verbund zwischen Grundkorper 10, Manteiteil 20 und Einsatzteil 30 erzielt 
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wird. Gleichzeitig wird eine kostengunstige 
konnen bisher nicht verwendete bzw. 
verwirkiicht werden. 
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Patentanspruche 



1. Gleitschutzstifi (1), der in eine Einbettungsoffnung einer Laufflache (50), 
beispieisweise eines Reifens, einbringbar ist, mit einem Einsatzteil (30) und 
einem Grundkorper (10), der eine Ausnehmung (14) fur die Aufnahme des 
Einsatzteiles (30) aufweist,. 

dadurcb gekennzeichnet, 

dass an dem Grundkorper (10) ein Aufnahmeabschnitt (11) ausgebildet ist, der 
zumindest teilweise von wenigstens einem Mantelteil (20) umfasst ist, und dass 
das Mantelteil (20) irn montierten Zustand zumindest teilweise in dem Bereich urn 
die Ausnehmung (14) herum angeordnet ist. 

2. Gleitschutzstift (1 ) nadi Anspruch 1 , 
dadurch gekennzeichnet, 

dass das Einsatzteil (30) im montierten Zustand uber den Mantel berausragt. 
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3. Gleitschutzstift (1) nach einem der Anspruche 1 Oder 2, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass das Einsatzteil (30) einen kegelfdrmigen Abschnitt (33) aufweist, der im 
montierten Zustand in eine korrespondierende Ausnehmung (14) des 
Grundkorpers (10) eingreift und ,dass eine form- oder kraftschlussige Verbindung 
zwischen dem. Manteltei) (20) und dern Aufnahmeabschnitt (11) des 
Grundkorpers (10) ausgebildet ist. 

A. Gleitschutzstift (1 ) nach einern der Anspruche 1 bis 3, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass das Einsatzteil (30) aus einem Hartwerkstoff, vorzugsweise aus Hartmetall, 
und das Manteltei! (20) aus einem gegenuber dem Einsatzteil (30) weniger 
verschleiBfesten Werkstoff besteht. 

5. Gleitschutzstift (1) nach einem der Anspruche 1 bis 4, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass der Grundkorper (10) aus einem gegenuber dem Einsatzteil (30) und dem 
Manteiteil (20) weniger verschleiRfesten Material gefertigt ist 

6. Gleitschutzstift (1) nach einem der Anspruche 1 bis 5, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass das Manteiteil (20) ais geschlossener ganzflachig an dem 
Aufnahmeabschnitt (11) des Grundkorpers (10) anliegender Ring, als partiell 
segmentweise anliegender Ring oder als Spannhulse in Form eines geschlitzten 
Ringes ausgebildet ist. 

7. Gleitschutzstift (1) nach einem der Anspruche 1 bis 6,. 
dadurch gekennzeichnet, 

dass das Manteltei! (20) an einem oder beiden seiner langsseitigen Enden eine 
zumindestens bereichsweise umlaufende Fase (21, 22) aufweist. 
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8. Gleitschutzstift (1) nach einem der Anspruche 1 bis 7, 
dadurch gekennzeichnel, 

dass das Mantelteil (20) rotationssymmetrisch aufgebaut ist. 

9. Gleitschutzstift (1) nach einem der Anspruche 1 bis 8, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass der Grundkdrper (10) einen angeformten Flansch (13) aufweist und dass der 
Durchmesser des Mantelteils (20) grosser ist als der Durchmesser des Ransches 
(13) des Grundkorpers (10) ist. 

10. Gleitschutzstift (1 ) nach einem der Anspruche 1 bis 9, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass der Aufnahmeabschnitt (11) des Grundkorpers (10) und der dazu korres- 
pondierende Durchbruch (23) des Mantelteils (20) zylindrisch ausgebildet ist, 
oder 

dass der Aufnahmeabschnitt (11) des Grundkorpers (10) und der dazu 
korrespondieren.de Durchbruch (23) des Mantelteils (20) stumpfkegelformig 
ausgebildet ist, 
oder 

dass der Aufnahmeabschnitt (11) des Grundkorpers (10) zylindrisch und der dazu 
korrespondierende Durchbruch (23) des Mantelteils (20) sTumpfkegelfbrmig, zur 
Laufflache (50) hin dffnend, ausgebildet ist 
oder 

dass der Aufnahmeabschnitt (11) des Grundkorpers (10) einen zunachst 
stumpfkegelformigen Abschnitt (17) und einen daran anschliessenden 
zylindrischen Abschnitt (18) aufweisst, wobei der Durchbruch (23) des Mantelteils 
(20) einen zum stumpfkegelformigen Abschnitt (17) des Aufnahmeabschnitt (11) 
korrespondierenden Bereich aufweist, an den sich eine konisch erweiternde 
Ausdehnungssenkung (25) anschlieBt. 
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1 1. Gleitschutzstift (1 ) nach einem der Anspruche' 1 bis 10, 
- dadurch gekennzeichnet, 

dass zwischen Aufnahmeabschnitt (11) und dem Flansch (13) des Grundkorpers 
(10) ein Anschlag (12) in Form eines Vorsprunges vorgesehen 1st 

12. Gleitschutzstift (1) nach einem der Anspruche 1 bis 11, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass der Aufnahmeabschnitt (11) des Grundkorpers (10) ein Rastelement (15) 
aufweist, das im montierten Zustand in eine Rastaufnahme (24) des Mantelteils 
(20) eingreift. 

13. Gleitschutzstift (1) nach einem der Anspruche 1 bis 12 3 
dadurch gekennzeichnet, 

dass der Aufnahmeabschnitt (11) des Grundkorpers (10) ein Rastelement (15) 
und mindestens eine schlitzformige Ausnehmung (16) in Langsrichtung des 
Aufnahmeabschnittes (11) aufweist, und das Rastelement (15) im montierten 
Zustand in eine Rastaufnahme (24) des Mantelteils (20) eingreift. 

14. Gleitschutzstift (1 ) nach einem der Anspruche 1 bis 13, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass das Manteiteil (20) mehrteilig ausgefuhrt ist und mindestens ein weiieres 
Ringmantelteil (40) aufweist. 

15. Gleitschutzstift (1) nach einem der Anspruche 1 bis 14, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass das Manteiteil (20) einen radial nach aussen vorstehenden Flansch (26) 
aufweist und/oder dass der Grundkorper (10) mindestens einen weiteren Flansch 
(13) aufweist. 
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16.GIeitschutzstift (1) nach einem der Anspruche 1 bis 15, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass das Einsatzteil (30) im montierten Zustand gegenuber dem Mantelteil (20) 
zuruckgesetzt ist und das Mantelteil (20) gegenuber der Laufflache (50) vorsteht. 
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